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2002 STARTETE Harley-Davidson mit
dem neu vorgestellten Revolution-Motor
die VRSC-Modellreihe. Mit einemn lauten
Knall war Milwaukee in der Jetzt-Zeit ange-
kommen. Wasserkihlung, dohc-Ventiltrieb,
kurzhubige Auslegung und anfangs stolze
115 PS versprachen Fahrleistungen auf ho-
nem Niveau. Die 2005 vorgestellte VESCR

Street Rod konnte alles noch etwas besser,
da Fahrwerk und Bremsen dem drehgie-
rigen Sportmotor nun gewachsen waren.
Dennoch flog die Street Rod 2008 aus dem
Programm. FUr Frank Seifert von Bikework
stellt die ,Street” jedoch auch heute noch
immer die sportlichste Harley dar. Als er
beschloss, einen Streetfighter auf Harley-
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Bei Bikework verwandelt sich
die Harley-Davidson Street
Rod zum Streetfighter

Basis zu bauen, kam daher nur sie in Frage.
In seiner Werkstatt in Wilkau-HaBlau bel
Zwickau entwickelte Frank Tankcover, Front-
verkleidung und Fender. Er modifizierte den
Heckrahmen und passte einen Hocker von
PS Design an. Das Sitzbank-Polster punzier-
te Karsten Weithaas von Burn Out Tattoo.
Der ohnehin kraftvolle V-Motor erhielt eine
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Neu gemountet:

Breitreifen, neu
gestaltete Body-
Parts und die Fein-
abstimmung des
Revolution-Motors
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Auspuffanlage von Vance & Hines und eine
neue Abstimmung per Power Commander.
Um 4 Zoll und 8,5 Zoll breite Rick’'s-Felgen
einzupassen, modifizierte Frank auch die
Schwinge der Street Rod. Und am Ende hat
er recht behalten: Wohl keine andere Harley
eignet sich derart perfekt fur einen Umbau
zum Streetfighter.




